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JiZ 100 let se svorné podileji brnénsti urbanisté, méststi inZzenyfi, méststi dopravni inZzenyfi s dalSimi profesnimi
inZenyry na pripravé nejvétsiho technického, urbanistického a dopravniho zmetku tretiho tisicileti.
Tato pfiprava vyvrcholila v kvétnu 2002, kdy viada CR, na zakladé podkladii od vy$e uvedenych odbornikd,
schvalila pfesun hlavniho osobniho nadrazi v Brné.

Je nejvyssi €as aby byla ukonéena agonie presunovani nadrazi v Brné. Naklady na studie, soutéze,
uzemni plany a projekty s timto nesmyslem souvisejici jiz dnes zdaleka presahly naklady, které mohly byt
vynalozeny na ucelnou rekonstrukci a dostavbu stavajiciho nadrazi. To mohlo jiz dnes byt v takovém stavu,
Ze mohlo byt vzorem jinym evropskym nadrazim.

Souvislosti

Prvnich 50 let snahy o piresun nadrazi Ize klasifikovat jako neznalost, protoze na zaCatku minulého
stoleti neexistovaly zadné teorie o tvorbé a technologii dopravnich souborl. Od roku 1947, kdy v Technické
kancelafi pro prestavbu brnénskych nadrazi bylo zjist€no, Ze pfesun nadrazi je nesmysl, je dalSi pokracovani
v této agonii pouze zalezitosti mocenskou a presun je od této doby zdlvodriovan zcela védomeé vzdy zcela
zmanipulovanymi a pifekroucenymi fakty.

Mimo mocenskych zasahl z roku 1951, 1966 a 1988 je vSem znam nejvétsi podvod v materidlech pro
schvéleni pfesunu nadrazi v radé Magistratu mésta Brna v roce 1992, kdy do tzv. var. D (pfestavba nadrazi
ve stavajici poloze) byly zcela umysiné zkresleny v8echny navrhy ze soutéze CSSI a v textu uvedeny
souhrnné v8echny nevyhody jednotlivych FeSeni. Posledni zcela védomy podvod se uskute¢nil koncem
roku 2001 a zacatkem roku 2002 tim, Ze do rozhodovani byly zapojeny zahranic¢ni firmy, které za uplatu
potvrdily v&e, co od nich bylo zadano.

Zdlvodnéni zmetkovitosti schvaleného navrhu prfesunu nadrazi

1) Nadrazi se presunuje z tésné blizkosti centra mésta, kde navazuje 8 kapacitnich linek tramvaji a dalSi
linky trolejbust a autobusU, na periferii mésta, kam se za 100 let nepodafilo vyresit odpovidajici
napojeni méstské hromadné dopravy. Jedna linka podzemni tramvaije, ktera vSak v nakladech vibec
neni zahrnuta, pfevezme max. 1/10 potifebné kapacity. Nové navrhovany Zelezni¢ni diametr pfevezme
max. 1/5 potifebné kapacity.

2) Nadrazi se presunuje do zatopové oblasti. V pfipadé povodné bude naprosto nepfistupné. V dnesni
poloze zUstane nadrazi neohrozeno. Byl to také jeden z hlavnich dlvod, pro¢ bylo v této poloze umisténo.

3) Vzhledem k polomérim oblouku na pfijezdovych tratich k nadrazi bude v severnim sméru podstatné
nizsi vjezdova a vyjezdova rychlost u presunutého nadrazi. Ve stavajicim nadrazi je 85 km/h
(v délce 2 km), v pfesunutém bude cca 60 km/h (v délce 3 km).

4) Presunuté nadrazi bude provinéni nadrazi s trvalym prijezdem nakladni dopravy s velkym hlukem
a snizenou prljezdnosti zhlavi.

5) Uvazované zruSeni dne$ni prerovské trati v oblasti Komarova a Cernovic navzdy znemozni
nejkratsi a nejrychlejSi mozné spojeni mésta s letiStém.

6) Po celou dobu stavby pfesunutého nadrazi by muselo byt vytvofeno urovrniové kfizeni s dnesni
prerovskou trati, ktera by mohla byt zruSena az v pIné funkci pfesunutého nadrazi véetné navazujicich
trati.

7) Za celych 100 let se nepodafrilo vytvofit investi€ni program Jizniho centra ani zajistit potfebné
investory. Cestujici by museli pfekonavat témér kilometrovou vzdalenost k tramvajim pfes nehostinnou
pustinu pésky.

8) Ekonomické a technické zdUvodriovani je zcela zvracené. Nikdy nebyly zahrnuty investice souvisejici
a navazujici. PFi porovnavani pfimych nakladd na presun a na rekonstrukci byly vzdy naklady
na rekonstrukci vynasobeny vysokym koeficientem.

9) Postup investi¢ni pfipravy je zcela zvraceny. Nadrazi je pouhym objektem z mnohasetmiliardové
investice, o které neni nic znamo a nejsou znamy ani objekty pfimo navazuijici.

10) Urbanisticky jde o naprosté nepochopeni budouciho vyznamu zelezniéni dopravy jak



v celoevropském kontextu, tak v komplexnich regionalnich integrovanych systémech dopravy.
Nejkapacitnéjsi dopravni prostfedek, zeleznice, zmnohonasobuje sviij u¢inek umisténim do center
aglomeraci, coZ je znamo jiz vétSiné evropskych urbanistd. Brnénské nadrazi na periférii by
znamenalo jednoznacéné odliv cestujicich ze ZelezniCni dopravy a zaplaveni mésta dopravou
individualni a autobusovou.

11) Naprosto kapacitné nedostateCny tramvajovy podzemni diametr, jehoz naklad 20 miliard K& nebyl
v porovnavacich nakladech zahrnut, byl nedostateény i v jizdnich parametrech. Velka ¢ast trati byla
uvazovana v obloucich o poloméru 200 m, dovolujicich maximalni rychlost 60 km/hod, byly zde vSak
i oblouky o poloméru 100 i 50 m. Tramvaje na povrchu by byly rychlej$i nez tramvaje podzemni.

V tomto vycCtu jsou vystizeny pouze zakladni nedostatky navrhu, ktery byl pfedloZzen vladé ke schvaleni.
Podrobnym studiem navrhi by bylo mozno vykazat mnoho dal$ich nedostatku.



