Zapis z besedy o nadrazi v Ha Divadle, 14. 6. 2001
(Ucast 25 lidi)

UVODNI SLOVO: 16 az 17 hodin

Ing. Vaclav Cerméak (Brnénsky dopravni kruh): 10 minut

- uvod

Ing. Dana Wendscheova (UHA Brno): 25 minut

- Uzemni plan Brna (1994) chape mésto jako zZel. kfizovatku Evropy

- popis vyvoje osidleni Brna od vystavby hlavniho Zel. nadrazi

- predloZeni 4 variant feSeni hlavniho Zel. nadrazi pro UPn Brna v roce 1994 (mezinarodni komise doporucila
odsun nadrazi na jih ve var. C)

- prelozeni nadrazi do var. C: lepSi vyuziti Uzemi za dneSnim nadrazim pro investory a vystavbu Jizniho
centra, zruSeni riznych trati ve mésté (Komarovska spojka), zachovana stavajici posta

- regulaéni plan Zvonarka pro investory (nic se nezrealizovalo, pouze jako skladovaci prostory, palac Delta
nebyl ekonomicky vyhodny)

- nové hodnoceni odsunuté i stavajici polohy nadrazi (urban’ismus, doprava) tak, ze hlavni nadrazi bylo
zasunuto do kolejisté dolniho nakladniho nadrazi, navic novy UPn Brna stabilizoval trasu VMO u Komarova
v tunelu

- vlastnici pozemku (200 ha) ziji v nejistoté

- varianta = modernizace stavajici polohy

- varianta = pod Petrovem vybudovat novou nadrazni halu v navaznosti na MHD a AID
- varianta = odsun k Jiznimu centru

- vée koordinuje Komise (vznikla v roce 1999) - dava doporuéeni pro MDS, CD, MMB (fesi finanéni problémy),
Brno-venkov: vysledky budou véemi respektovany

Ing. arch. Myslivec (varianta dr. Nedvéda): 10 minut
- var. optimalizace stavajiciho umisténi (nebyla jesté posouzena)

- odsunem nadraZzi dojde ke zhorSeni pési dostupnosti pro MHD, stavajici poloha s kapacitnim mnozZstvim
MHD je vyhodné

- poZzadavek na vyhodnoceni spolu s ostatnimi variantami

Ing. Vaclav Cermak (BDK): 5 minut

- zhodnotil tfi diskusni setkani o poloze nadrazi

KRITERIA pro Feseni:

+ rozvoj mésta = odsun lepsi

+ komfort MHD = odsun horsi (dnes 8 TRAM pfed nadrazi, rychly vstup do centra pésky)

+ moznost vystavby po etapach a za mensich nakladi = neni dosud dofeSeno (stadium proveditelnosti)

+ prostorové moznosti = stavajici poloha - mala, proto je nutné bud halu odsunout na Nové sady nebo
odsunout celé nadrazi

- zaveér: neni dofeSena navaznost regionalni a méstské dopravy (IDS)

- cilem je vytvofit konkurenci vaci IAD (velké investice jdou nyni hlavné do VMO, tedy do silni¢ni dopravy)
Ing. Dukat (CD): 10 minut

- nejlépe poloZené nadrazi v Evropé i s mnoha linkami TRAM pro téméf celé Brno

- nadrazi ma vsak jen 10 koleji



- kolik koleji viastné nové nadrazi potfebuje? - tézko Fici
- nyni 6 koleji pro prubéznou dopravu (mlze se pfidat i dalSi k TESCO)

- hala na Novych sadech je stejné Spatna jako v odsunuté poloze, ale tam se asponn mize komfortné
vybudovat nové moderni nadrazi

- nejvice se jezdi na Prerov

- na Olomouc se muze postavit nova 2 kolejna trat’ ve stopé VRT, takze by jezdilo 6-8 vlaku za hodinu (do
Olomouce za 40 minut)

- problém = jak postavit nové nadrazi, aby bylo blizko centra: FeSenim je vybudovat Zelezni¢ni (ne tramvajovy)
tunel pod Brnem ve sméru S-J (na severu by se vybudovala vratka pro jizdu jinymi sméry)

- do cca 8-10 dalkovych vlakti se mohou vkladat i pfiméstské

DISKUSE: 17.00 - 18.00 hodin

Ing. Karel Stépanik

- jaky je vliv nakladni Zelezni¢ni dopravy a automobilové nakladni dopravy
odpovéd:

- Ing. Mraz: Zel. nakladni doprava je feSena dobfe MaloméFicemi (priitah pres Zidenice az do Herspic),
vznika kontejnerové centrum

odpovéd:

- Ing. Wendscheova: NA - stavajici poloha nadr. vytvari bariéru pro NA a OA a také pro stavbu VMO
(problémem je trat na Pferov)

Ing. Dokoupil
- hlavni urbanisticky problém neni ve vztahu haly a pfestupu na MHD

- lepSi feSeni: trat na Pferov zrusit, nové nadrazi vybudovat na uzemi nakladového nadrazi, ¢imz se
zjednodusSeni zelezniéni doprava a odstrani bariéry (odsunem nadrazi vznikne cca 30 ha volnych ploch)

- 1épe je nadrazi odsunout

Martin Robe$

- je realné pozmeénit trasu traté na Prerov a zrusit Komarovskou spojku
odpovéd:

- urbanisticky se posSkodi mésto, nerealné

otazka

- pro€ se v Brné nic v dopravé nestavi, kdyz vSude jinde ano

odpovéd:

- navrh dr. Nedvéda byl posouzen spolu s 16 dalSimi variantami na po¢atku 90. let, ale nebyl dale nedoporu¢en
otazka

- kdy budou postaveny VRT a je nutné smisit VRT a stavajici zeleznice?
odpovéd:

- VRT bude mit malo zastavek, mozna ani ne v Brné (pojedou zde asi 2 vlaky VRT za den), neni nutné stavét
VRT Brno - Ostrava, nutné je stavét trat na Vyskov s parametry 300 km/h

odpovéd:

- dle MDS se bude VRT stavét po roce 2010, pfes Brno vedou vlaky na Videri a na Polsko, na izemi Brna se
smisi se stavajici zeleznici

Ing. Jaromir Puk

- existuje rozbor, jak dojde ke zméné poctu cestujicich podle variant



odpovéd:
- Ing. Dukat: FeSi to italska firma

- Ing. Wendscheova: atraktivita CD nezavisi jen na poloze nadrazi, ale i na misté& vesnickych nadrazich,
Cistoté vlaku apod.

Ing. Petr Duchon (primator)

- Brno nemUze tak drahy projekt jako je pfestavba nadrazi platit sam, musi to fesit hlavné stat (MDS) nebo
CD, Brno se muze pouze podilet

Ing. Vaclav Cermak
- preCetl navrh Vyzvy BDK, ktera se odesle kompetentnim institucim

~ i

- pfipominky byly ze strany publika akceptovany (misto pojmu ,pfestavba nadrazi“ Iépe pouzivat ,pfestavba
Zelezni¢niho uzlu®)

Zapsal RNDr. Miroslav Patrik
Kontakt pro spolupraci: Petr Schofik, Dolnopolni 97d, 614 00 Brno



